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IL CONTESTO: LE RETI FERROVIARIE EUROPEE

Dal confronto tra i dati nazionali relativi a
estensione del network, emerge come l’Italia abbia
una densità della rete ferroviaria superiore alla
media europea in relazione alla superficie (~90 km
di binario/1000 km2 vs. ~69 km media UE).

Il confronto sull’utilizzo della rete evidenzia un
valore per RFI sostanzialmente in linea con la media
europea. Il grado di utilizzo della rete è inferiore
alla media dei peers per il traffico merci e superiore
per il passeggeri.
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Alcune filiere cresceranno particolarmente nei prossimi anni

Fonte: ISTAT - Merci trasportate per gruppo merceologico (NST/2007) – Nota: ~50% delle merci sono classificate come "non individuabili" e non 
associabili a una classe merceologica, IHS Markit - Comparative Industry Service (CIS)

XX Provincia italiana

GDO

Agri/Cereali Automotive

Principali player per classe merceologica
lungo corridoi TEN-T

Acciaio Chimica Rifiuti

Scandinavo-Mediterraneo
Reno-Alpi
Baltico-Adriatico
Mediterraneo

Sviluppo delle filiere

0,5-1,0%

<0,5%

1,0-1,5%

1,0-1,5%

<0,5%

0,5-1,0%

CAGR*
23-40

10-15%

5-10%

5-10%

<5%

5-10%

<5%

% su tot. 
merci1, ton*km

Acciaio
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Esempi principali partner

RM NA

Considerazioni chiave

Corridoio Scandinavo-
Mediterraneo: collegamento
strategico tra Nord e Sud per 
le principali filiere (e.g., 
Automotive, Rifiuti, Acciaio
del Sud italia)

Corridoio Mediterraneo: 
attraversa il Nord Italia da 
Ovest a Est, strategico per 
filiere Acciaio, GDO ** , 
Chimica, Agri/ Cereali,
Automotive

Corridoio Reno-Alpi: 
collegamento per valichi di 
Domodossola e Chiasso con 
porto di Genova e punti
nevralgici di Milano/ Novara

Corridoio Baltico-Adriatico: 
attraversa la Pianura Padana, 
strategico per filiere Acciaio, 
Agri/ Cereali, Chimica

*Compounded Average Growth Rate     **Grande Distribuzione Organizzata
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Trend dei volumi di produzione del business
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LA VISION E LA STRATEGIA DI RETE FERROVIARIA ITALIANA PER LO SVILUPPO DEL TRAFFICO MERCI

Contribuire alla creazione di un sistema di trasporti e della
logistica orientato alla crescita economica del Paese,
sostenibile, resiliente e inclusivo.

TRASFORMAZIONE 

RETE

«Innovare
l’infrastruttura e 

processi per 
perseguire le 

potenzialità dei 
territori e dei tessuti 

produttivi»  

QUALITÀ 
SERVIZI

«Rendere la rete 
ferroviaria più 

affidabile e puntuale 
sostenendo il 

miglioramento dei 
servizi erogati»
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LE AZIONI DEL GESTORE INFRASTRUTTURA A SUPPORTO DEL MERCATO

Treni lunghi fino 
a 750 m

Container high cube
Semirimorchi 4m

MODULO SAGOMA MASSA ASSIALE

Adeguamenti prestazionali

2500 tonnellate

Interventi sulla 
Trazione Elettrica 
per la circolazione
di treni pesanti 
fino a 2500t senza 
limitazioni

Azioni gestionali

• Policy di finanziamento per gli Scali RFI
• Policy di finanziamento per gli allacci di terminali e 

raccordi
• Proposta di riduzione pedaggio merci dal 2026
• Easyrailfreight
• Progettazione d’orario integrata a livello europeo (TTR)

Treni pesanti 
fino a 22,5 t/asse

Potenziamenti infrastrutturali

• Nuove linee
• Raddoppi
• Quadruplicamenti
• Tecnologie

CAPACITÀ ULTIMO MIGLIO

• Collegamenti tra 
l’IFN e i porti e 
gli interporti: 
nuovi impianti e 
upgrade degli 
esistenti
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Il finanziamento delle iniziative terminalistiche
Stato dell’arte e prospettive future

Scali RFI

• Il finanziamento del MIT tramite Contratto di
Programma si configura come aiuto di Stato

• RFI può effettuare investimenti solo in
autofinanziamento, con forti vincoli sulla
sostenibilità economico-finanziaria che finora
ne hanno determinato l’utilizzo sostanziale per
interventi di manutenzione e in misura minore
per nuove realizzazioni e potenziamenti

Allaccio Terminali e Raccordi

Stato 
dell’arte

Prospettive 
future

• Il combinato disposto dei nuovi Land and 
Multimodal Transport Guidelines e
Transport Block Exemption Regulation,
attesi per fine 2025 dalla Commissione
Europea, potrebbe introdurre la possibilità
per lo Stato di supportare RFI per la quota
risultata non sostenibile, in modo che,
riducendosi la quota in autofinanziamento,
RFI avrebbe meno vincoli nel farsi
promotrice di nuove iniziative di sviluppo

• L’allaccio all’IFN, inclusa una eventuale
modifica/nuova realizzazione della LdS in
cui potenziare/allacciare un raccordo è a
totale carico del richiedente

• Compartecipazione di RFI all’investimento
su IFN in ragione dei benefici di sistema che
l’iniziativa di un privato può portare a
sistema ferroviario, previa:

• Analisi Costi-Benefici

• Garanzie del richiedente sia
finanziarie che sui volumi di traffico
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Upgrade Elasticità Rete
Stato avanzamento lavori

Aree di piccola manutenzione

Nel corso dell’anno 2023 è stato istituito il Gruppo di Lavoro «Upgrade per elasticità Rete» avente come obiettivo l’individuazione delle azioni necessarie per rendere la 
programmazione e la gestione del traffico merci maggiormente resiliente alle soggezioni a cui può essere soggetta la rete, le tematiche affrontate sono di seguito riportate:

Status attuale

Spazi di sosta per treni di Merce Pericolosa

Scali merci polmone per sosta 
convogli composti da carri vuoti

Potenziamento impianto merci

Creazione di binari a tensione commutabile

Ambito funzionale: in corso di definizione il perimetro degli impianti.
Ambito Regolatorio: Inquadramento come Area Attrezzata con riserva di 
capacità.

Ambito funzionale: in corso di definizione il perimetro degli impianti.
Ambito Regolatorio: In corso di definizione. 

Ambito funzionale: in corso di definizione il perimetro degli impianti.
Ambito Regolatorio: In corso di definizione. E’ stata redatta da parte di RFI 
un’analisi del rischio legata alle soste di  MP;.

Ambito funzionale: in corso di definizione il perimetro degli impianti.
Ambito Regolatorio: In corso di definizione.

La tematica è attualmente in approfondimento tecnico-normativo presso il 
valico di Ventimiglia, per analoga richiesta attinente al traffico passeggeri, 
si attenderà dunque l’esito di tale studio.
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ESEMPIO VIRTUOSO DI INFRASTRUTTURA ATTRATTIVA: LA DIRETTRICE ADRIATICA

Orario 2020/2021

• 7,364 mln tr*km

• +4% su anno 
2019/2020

Orario 2021/2022

• 8,933 mln tr*Km

• +20% su anno 
2020/2021 

Relazioni prevalenti P/C 80

• Brindisi – Villa Selva

• Interporto d’Abruzzo – Tarvisio

Gli investimenti di upgrade prestazionale in corso
lungo la direttrice Adriatica che hanno già
portato al completamento dell’adeguamento a
sagoma (P/C 80/410) da Bologna a Bari ha
consentito l’incremento del mercato del
trasporto delle merci su ferro negli ultimi anni,
facendo nascere anche delle nuove relazioni. 7,157 7,364

8,933

11,058

12,307
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Orario 2022/2023

• 11,058 mln tr*Km

• +24% su anno 
2021/2022 

Orario 2023/2024*

• 12,307 mln tr*Km

• +11% su anno 
2022/2023

*traffico programmato
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I corridoi TEN-T nel Nord Est

Bronzolo

Mezzacorona

Trento Roncafort

Ala

Domegliara 

Isola della Scala

Verona
Q. E.

Rezzato Altavilla -
Tavernelle 

Brescia

Desenzano 
del Garda

Venezia 
Marghera 

scalo

Vicenza

Lonato

Padova Int.

Grisignano di Z.

Verona PV

Scalo Cason

Monfalcone

Portogruaro

Latisana

Torviscosa
Villa 

Opicina

S. Donà di 
Piave

San Giorgio 
di Nogaro

Trieste C.M

Gorizia

Tarvisio 
Boscoverde

Pontebba

Carnia

Tarcento

Cervignano Sm.

Palmanova

Nuovo PM Cargnacco
San Giovanni al N.

Cormons

INTERVENTI PREVISTI SUL CORRIDOIO 
SCANDINAVO-MEDITERRANEO

ACCM VR-BO - realizzazione
2026 completamento

Capacità-Velocità-Modulo 750

PRG VR QE
Oltre 2028

Capacità-Modulo 750

LOTTO 4
Oltre 2028 – PFTE 
Velocità-Capacità

LOTTO 3 a/b 
2027/Oltre 2028
Velocità-Capacità

Potenziamento Interporto TN Roncafort
Intervento di PAT

Capacità-Modulo 750

LOTTO 2 (SCALO MERCI DI BRONZOLO) – PFTE
Oltre 2028

Velocità-Capacità

LOTTO 1 Fortezza-Ponte Gardena
Oltre 2028

Velocità-Capacità-Modulo750-Massa assiale D4

BBT
2032

Velocità-Capacità-Modulo750-Massa assiale D4

LEGENDA: 

Stazione mod. 
750 m esistente 

Stazione mod. 750 
m di progetto

Quadruplicamenti 
previsti

DocFAP
BENEFICI MERCI

INTERVENTO
DATA ATTIVAZIONE

BENEFICI MERCI
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Sommacampagna

I corridoi TEN-T nel Nord Est

Bronzolo

Mezzacorona

Trento Roncafort

Ala

Domegliara 

Isola della Scala

Verona Q. E.

Rezzato Altavilla -
Tavernelle 

Brescia

Venezia 
Marghera 

scalo

Vicenza

Lonato

Padova Int.

Grisignano di Z.

Verona PVScalo Cason

Monfalcone

Portogruaro

Latisana

Villa 
Opicina

S. Donà di 
Piave

San Giorgio 
di Nogaro

Trieste C.M

Gorizia

Tarvisio 
Boscoverde

Pontebba

Carnia

Tarcento

Cervignano Sm.

Palmanova

Nuovo PM Cargnacco

San Giovanni al N.

Cormons

INTERVENTI PREVISTI SUL 
CORRIDOIO MEDITERRANEO

Scalo Cason ampliato
Capacità-Modulo 750 

AV/AC Brescia-Verona Brescia Est-
Verona 2026

Completamento  e Nodo Verona 
Progettazione/Realizzazione

Capacità-Velocità-Modulo 750

AV/AC Nodo Vicenza
Oltre 2028

Capacità-Velocità-
Modulo 750

AV/AC Verona-Vicenza
Verona-Bivio Vicenza 2026
Completamento oltre 2028

Progettazione/Realizzazione
Capacità-Velocità-Modulo 750

AV/AC Vicenza-Padova - PFTE
Oltre 2028
PD in corso

Capacità-Velocità

Vicenza-Treviso-Portogruaro
Capacità-modulo 750

Treviso 

Upgrading Bv.Aurisina-Villa Opicina
2025-26

Capacità-Modulo 750

Potenziamento VE-TS
Fase tecnologica

Capacità-Velocità-Modulo 750-Massa assiale D4
Completamento

Capacità-Velocità-Modulo 750m

Desenzano 
del Garda

Stazione mod. 
750 m esistente 

Stazione mod. 750 
m di progetto

Quadruplicamenti 
previsti

INTERVENTO
DATA ATTIVAZIONE

BENEFICI MERCI

LEGENDA: 

DocFAP
BENEFICI MERCI
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I corridoi TEN-T nel Nord Est

Bronzolo

Mezzacorona

Trento Roncafort

Ala

Domegliara 

Isola della Scala

Verona Q. E.

Rezzato Altavilla -
Tavernelle 

Brescia

Desenzano 
del Garda

Venezia 
Marghera 

scalo

Vicenza

Lonato

Padova Int.

Grisignano di Z.

Verona PV

Scalo Cason

Monfalcone

Portogruaro

Latisana

Villa 
Opicina

S. Donà di 
Piave

San Giorgio 
di Nogaro

Trieste C.M

Gorizia

Tarvisio 
Boscoverde

Pontebba

Carnia

Tarcento

Cervignano Sm.

Palmanova

Nuovo PM Cargnacco San Giovanni al N.
Cormons

INTERVENTI PREVISTI SUL 
CORRIDOIO BALTICO-ADRIATICO

PRG nodo Padova -
Oltre 2028
Capacità

Raddoppio ponte sul Brenta
2026

Capacità

Bretella merci PD Int verso est
Integrazione rete

Potenziamento VE-TS
Fase tecnologica

Capacità-Velocità-Modulo 750-Massa 
assiale D4

Completamento
Capacità-Velocità-Modulo 750m

ACC Udine Centrale
2025

Completamento PRG Udine
Capacità, modulo 750

Udine

Upgrading UD-Ronchi
2026

Capacità, modulo 750

ACC e PRG Trieste CM
ACC 2026

Completamento 
Capacità, modulo 750

PRG impianti merci 
Udine-Tarvisio-

Capacità

Gemona

Pordenone

Interventi porto Venezia
Sottofase 1: 2025

Capacità-modulo 750m

Potenziamento Portogruaro
Capacità, modulo 750

ACC Cervignano SM
2026 – realizzazione 

Capacità

Stazione elementare 
Pordenone

Capacità, modulo 750 m
Raddoppio Udine-Cervignano

Capacità

Lunetta Gorizia
2026

Integrazione rete

PRG Treviso-Udine 
(ERTMS L2 puro)

Capacità, modulo 750 m

Stazione mod. 
750 m esistente 

Stazione mod. 750 
m di progetto

LEGENDA: 

DocFAP
BENEFICI MERCI

Potenziamento Monfalcone
Fascio Lisert

Capacità, modulo 750

INTERVENTO
DATA ATTIVAZIONE

BENEFICI MERCI

Treviso
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